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LA  PIANIFICAZIONE  SOVRAORDINATA   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



LE GREENWAY:  SIGNIFICATO ED ORIGINI 

 
 
IL TERMINE GREENWAY 

 
IL TERMINE GREENWAY RACCHIUDE DUE CONCETTI FONDAMEN TALI:  
 
− GREEN (VERDE) CHE STA AD INDICARE NON SOLO CIO’ CHE RAPP RESENTA IL MONDO VEGETALE MA TUTTO CIO’ 

CHE E’ APPREZZABILE DAL PUNTO DI VISTA NATURALISTIC O, PAESAGGISTICO, STORICO ARCHITETTONICO E 
CULTURALE; 

− WAY (VIA, PERCORSO) CHE OLTRE AD INDICARE FISICAMENTE L E VIE DI COMUNICAZIONE (STRADE, FERROVIE E 
FIUMI) RIMANDA AD UNA IDEA DI MOVIMENTO, COMUNICAZI ONE E ATTIVITA’.  

 
L’IDEA DI GREENWAY VA OTRE QUELLA DI UNA SEMPLICE P ISTA CILABILE (CON CUI SPESSO VIENE CONFUSA), 
INVESTENDO ASPETTI PIU’ STRUTTURALI, COME LA VALORI ZZAZIONE E LA RIQUALIFICAZIONE DELLE RISORSE 
NATURALI, LA PROMOZIONE DI UNO SVILUPPO SOSTENIBILE , IL RECUPERO DEI PAESAGGI DEGRADATI E LO SVILUPPO 
ARMONICO DELLE CITTA’, E RIVOLGENDOSI NON SOLO AI C ICLISTI MA A TUTTI GLI UTENTI NON MOTORIZZATI. 
 
 
 
LE ORIGINI 

 
IL MOVIMENTO MODERNO DELLE GREENWAYS E’ NATO NEGLI STATI UNITI NELLA SECONDA META’ DEL XX SECOLO, E 
LA MAGGIOR PARTE DELLA LETTERATURA E’ CONCORDE NELL ’INDIVIDUARE FREDERICK LAW OLMSTED PAESAGGISTA 
DELL’800, IL PADRE DELLE MODERNE GREENWAY.  L’ARCHI TETTO PAESAGGISTA PROGETTO UN “SISTEMA VERDE” 
PER LA CITTA’ DI BOSTON COSTITUITO DA PARCHI COLLEG ATI DA PARKWAY (VIALI ALBERATI) DI COLLEGAMENTO TRA  
LA CITTA’ E IL PARCO, CHE NELL’IDEA ORIGINARIA, AVE VANO L’OBIETTIVO DI ESTENDERE I BENEFICI DEL PARCO ALLE 
AREE RESIDENZIALI CIRCOSTANTI. 

 
 



CARATTERISTICHE  PRINCIPALI   

 
 
  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
GREENWAY 

 

SICUREZZA 

 

ACCESSIBILITA’ 

 

CIRCOLAZIONE DOLCE 

 

MULTIUTENZA 

 

INTEGRAZIONE 

 

RECUPERO 

Rappresentano percorsi fisicamente separati 
dalla rete stradale ordinaria dedicati 

esclusivamente ad utenti non motorizzati. 

Sono percorsi accessibili a tutte le tipologie 
di utenti con diverse caratteristiche e abilità 

(bambini, anziani ecc) 

Sono percorsi caratterizzati da pendenze 
molto moderate che consentono di fruire 

“lentamente” i percorsi offrendo un diverso 
punto di vista sui paesaggi circostanti.  

Le green way sono percorsi aperti a tutte le 
tipologie di utenza (ciclisti, pedoni, 

escursionisti a cavallo ecc) anche se in 
alcuni casi particolari alcune tipologie  

possono essere escluse 

La realizzazione di tali percorsi rappresenta 
un’occasione per il recupero di infrastrutture 
e strutture esistenti (sentieri, strade storiche, 
alzaie, ferrovia dismesse, strade rurali minori 

ecc 

Le Greenway svolgono una importante 
funzione educativa consentendo una 

conoscenza e una fruizione sostenibile del 
territorio.  



LE PRINCIPALI  ESPERIENZE ITALIANE 

 
L’ELENCO DELLE GREENWAY ITALIANE E ’ IN CONTINUO AGGIORNAMENTO . DI SEGUITO VENGONO 
RIPORTATI GLI ESEMPI PIU ’ SIGNIFICATIVI: 

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA DELLA VAL BREMBANA  

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA MODENA-VIGNOLA 

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA CALALZO DI CADORE-CORTINA-DOBBIACO  

GREENWAY DEL PARCO ADDA NORD 

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA ROMA-FIUGGI-FROSINONE 

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA DELLA VAL SERIANA  

GREENWAY DELLA EX -FERROVIA DELLA VAL ROSANDRA  

GREENWAY DEL CANALE DELLA MUZZA 

GREENWAY DELL ’EX FERROVIA ORA-PREDAZZO 

GREENWAY DEL NAVIGLIO DELLA MARTESANA  

 
 

 
 
 
 
 
 



STORIA ED IMMAGINI 

 
LA  GREENWAY DI ORA-PREDAZZO  SFRUTTA IL TRACCIATO  DELLA  LINEA  FERROVIARIA  
NOTA COME “FERROVIA  DELLA  VAL  DI FIEMME”  COSTRUITA DAGLI  AUSTRIACI  PER SCOPI 
MILITARI  TRA IL 1916 E IL 1917 IN DISUSO DAL  LONTANO  GENNAIO DEL 1963 QUANDO IL 
SERVIZIO FU SOSPESO E INTERAMENTE SOSTITUITO DALLE  AUTOLINEE. 
 
 
 
 
 
 
IL VIADOTTO DI GLENO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           UN TRATTO TRA CAVADESE E PREDAZZO                                                                                     FOTO DI UN VIADOTTO 



STORIA ED IMMAGINI 

 
LA  GREENWAY DI MARTESANA  SFRUTTA IL TRACCIATO  DEL NAVIGLIO  OMONIMO, 
CHIAMATO  ANCHE NAVIGLIO  PICCOLO PER DIFFERENZIARLO  DAL  NAVIGLIO  
GRANDE TICINESE,  CHE PARTE DAL  FIUME ADDA  PER ARRIVARE  ALLA  CITTA’  DI 
MILANO  ED E’ SITUATO IN UNA ZONA INTERMEDIA TRA L’ALTA  PIANURA  
ASCIUTTA  SETTENTRIONALE  E LA  BASSA  PIANURA  IRRIGUA.   IL NAVIGLIO  
MARTESANA  COSTITUISCE, CON QUELLO  DI BEREGUARDO,  IL PRIMO ESEMPIO DI 
OPERA IDRAULICA  PROGRAMMATA  SIA PER LA  NAVIGAZIONE  CHE PER 
L’IRRIGAZIONE.  CON LA  COPERTURA DEI NAVIGLI  MILANESI  E IL SUCCESSIVO 
DECLASSAMENTO  DEL NAVIGLIO  MARTESANA  AL  SOLO USO IRRIGUO LA  
FUNZIONE DI VIA  D’ACQUA  PERSE IMPORTANZA.   

 
 
 

 
 
     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
LA GREENWAY TRA GORGONZOLA E INZAGO                                                                                                 IL PERCORDO AVVICINANDOSI A VAPRIO D’ADDA                  

 



PROGETTO PRELIMINARE 
TRATTO PAVIA – VOGHERA - VARZI  

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
RESPONSABILE:   ARCHITETTO VINCENZO FONTANA 
 
ASSISTENZA  TECNICA:  BRUNO PANIGAZZI – DONATA LONGHI 
 
COLLABORATORI:  PROVINCIA DI PAVIA (REMO PARAZZINI – MASSIMO BARDONE – ELISABETTA POZZI – STEFANIA CARDONE ) 
STER ( PAOLO REPOSSI – GIORGIO SERENI – GILBERTO CARATELLO – DONATO BARTILUCCI – ANTONIO CAMBIERI) 



GREENWAY TRATTO PAVIA  – VOGHERA – VARZI  - IL TRACCIATO 
 

Il  percorso  si  snoda  lungo  infrastrutture  esi stenti  o  in  abbandono, secondo  una  
logica  di  riuso  di  strade  arginali  di  fiumi  e  canali,  sentieri  e  ferrovie dismesse. 
Nello  specifico  il  tracciato  segue  l’Alzaia  d el  Naviglio  Pavese,  l’argine  in  destra  
del Ticino, l’argine prima di sinistra e poi di des tra del fiume Po, risale la fascia fluviale 
del torrente  Staffora  per  seguire  fino  a  Varz i  il  vecchio  tracciato  della  ferrovia  
dismessa Voghera – Varzi. 
 
 
 
Il tracciato parte da Pavia, all’altezza di Piazzal e San Giuseppe, in prosecuzione della 
pista  ciclabile  già  realizzata  nell’ambito  del   progetto  Masterplan  Navigli  e,  dopo  
aver seguito  per  un  tratto  l’alzaia  del  Navig lio  Pavese,  costeggia  il  Castello  
Visconteo  ed attraversa il centro storico lungo St rada Nuova fino al ponte coperto sul 
Ticino.  
 
 
 
Attraversato il Ticino, in corrispondenza del ponte  coperto, il tracciato segue la riva in 
destra idraulica del fiume Ticino fino alla conflue nza del Gravellone, proseguendo poi 
lungo il rilevato arginale del Ticino e del Po fino  al ponte di Mezzana Corti.  
Questo tratto del percorso coincide con l’Itinerari o del Po – Sezione Lomellina facente 
parte  della  Rete  Verde  europea    per  la  Regi one  Lombardia  nell’ambito  del  
progetto REVER – MED (Rete Verde Europea del Medite rraneo Occidentale).  
 
 
 
Da  Mezzana  Corti in avanti il percorso coincide c on l’Itinerario dell’Oltrepo Pavese – 
Varzi facente parte della Rete Verde europea  per l a Regione Lombardia nell’ambito del 
progetto REVER – MED (Rete Verde Europea del Medite rraneo Occidentale).  
 
 
 
Abbandonato  l’argine,  il  percorso  si  porta  a  ridosso  del  torrente  Staffora,  che  
viene risalito  lungo  la  sponda  destra  fino  ad   innestarsi  sulla  massicciata  dell’ex  
ferrovia Voghera–Varzi all’altezza di via Puricelli  in Voghera.  
 
 
 
Raggiunto la sede dell’ex ferrovia Voghera – Varzi , il tracciato prosegue in direzione del 
comune di Varzi attraversando gli otto comuni inter essati: Voghera, Codevilla, 
Retorbido, Rivanazzano, Godiasco, Cecima, Ponte Niz za e Bagnaria. 

ATTRAVERSAMENTO  CITTA’  DI PAVIA 

TRATTO IN SINISTRA DEL PO 

TRATTO IN DESTRA DEL PO 

TRATTO IN FREGIO AL  TORRENTE STAFFORA 

TRATTO EX FERROVIA VOGHERA - VARZI 



LE ALTERNATIVE  POSSIBILI  – TRATTO RIVANAZZANO  - VARZI 

 
UN ALTERNATIVA POSSIBILE PER IL TRATTO COMPRESO TRA  IL 
COMUNE DI RIVANAZZANO E VARZI E ’ RAPPRESENTATA DAL 
PROGETTO DEFINITIVO PREPARATO DALLA FONDAZIONE BANC A DEL 
MONTE DI LOMBARDIA .  
 
I PRINCIPALI FATTORI CHE HANNO DETERMINATO L ’ANDAMENTO DEL 
TRACCIATO ALTERNATIVO SONO STATI :  
 

− CONTINUITA’ DEL PERCORSO  
− TOTALE SEPARAZIONE DAL TRAFFICO VEICOLARE  
− FORTE CONNOTAZIONE DEI LUOGHI DAL PUNTO DI VISTA 

PAESAGGISTICO ED AMBIENTALE  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



COSTO COMPLESSIVO DELL’OPERA 

 
TRACCIATO  COMPLESSIVO:  PAVIA  – VARZI KM 70.00  
 
- IMPORTO TOTALE DEI LAVORI  9.988.000,00 € 
- IVA 10% 988.800,00 € 
- IMPREVISTI 3% 299.640,00 € 
- SPESE TECNICHE 100.000,00 € 
- ACQUISIZIONE DELLE AREE  800.000,00 € 
  
COSTO TOTALE  INTERVENTO 12.186.440,00 € 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 



 
IL PROGETTO DEFINITIVO 

TRATTO VOGHERA – VARZI 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
SOGGETTO O ENTE PROMOTORE:  PROVINCIA DI PAVIA 
 
PROGETTISTA RESPONSABILE:  ARCH. VINCENZO FONTANA 
 
CONSULENZA  E COORDINAMENTO OPERATIVO:  ARCH. LUIGI BARIANI  
 
COLLABORATORI:  ELISABETTA POZZI – STEFANIA CARDONE - PAOLO CARNEVALE – ANNA MAGGI – REMO PARAZZINI – ROBERTO 
SPAGNOLI – ALESSANDRA MERALDI – RUGGERO NAPOLI – LUCA BERTELEGNI – DONATA LONGHI – BRUNO PANIGAZZI – DANIELE 
MAGGI 



IL P.I.A. “OLTREPO  I LUOGHI DELLO  STAR MEGLIO”:  OBIETTIVI E FINALITA’ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

IL P.I.A. 

 

IL TERRITORIO 
INTERESSATO 

Progetto integrato che mette a sistema una serie di  azioni fra loro sinergiche 
finalizzate al raggiungimento di specifici obiettiv i territoriali. 

 
Riguarda la valle del Torrente Staffora da Voghera a Brallo. 

 

GLI OBIETTIVI 
GENERALI 

 
 Mettere in rete e valorizzare il patrimonio storico , naturale, ambientale, 

artistico e culturale dell’Oltrepo Occidentale; 
 Creare occasioni di sviluppo coerenti con la vocazi one del territorio con 

particolare riguardo a talune nicchie del turismo c omune a tale vocazione 
(turismo enogastronomico, culturale, ecoturismo, be nessere ecc.). 

 

LE AZIONI PREVISTE 

 Greenway Voghera – Varzi   Azione strategica Portante 
 Parco tematico “La Faggeta” – promosso dal comune d i Brallo di Pregola 
 Il museo della Viticoltura – promosso dal comune di  Codevilla 
 Il Progetto “Arte nella Natura” – promosso dal comu ne di Montesegale 
 La valorizzazione del PLIS del comune di Val Verde 
 La valorizzazione del PLIS del comune di Fortunago 
 Il “sentiero degli Abati” – promosso dalla fondazio ne Le Vele 



IL CONTESTO PROGETTUALE 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
P.I.A.  – STRALCIO  TAV. 04 – RISORSE NATURALISTICHE  E STORICO – CULTURALI  PRESENTI NELL’AREA  DI PROGETTO 



LA  GREENWAY INTESA QUALE  SISTEMA:  LE CONNESSIONI CON IL TERRITORIO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

P.I.A.  – STRALCIO  TAV. 05 – LA  FRUIBILITA’  DEL TERRITORIO E LA  RETE DELL’OSPITALITA’ 



LE FASI PROPEDEUTICHE DEL PROGETTO DEFINITIVO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ANALISI DEL CONTESTO AMBIENTALE E PAESISTICO  

RILIEVO DELL’INTERO MANUFATTO  

VERIFICHE DI COMPATIBILITA’ URBANISTICA  

ANALISI DEI VINCOLI VIGENTI  

ANALISI DEGLI ASPETTI GEOLOGICI ED IDROGE OLOGICI 

RIFERIMENTI NORMATIVI 

SCENARIO DI PROGETTO : CRITICITA’ – OPPORTUNITA’  



IL RILIEVO AMBIENTALE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



IL RILIEVO DELL’INTERO  MANUFATTO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



IL RILIEVO DEI MANUFATTI  ESISTENTI SUL TRACCIATO 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



PLANIMETRIA  GENERALE  DI PROGETTO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
PROGETTO GREENWAY.  – STRALCIO  TAV. 03 – PLANIMETRIA  GENERALE  DEL TRACCIATO 



PLANIMETRIA  GENERALE  DI PROGETTO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

PROGETTO GREENWAY.  – STRALCIO  TAV. 03 – PLANIMETRIA  GENERALE  DEL TRACCIATO 



PLANIMETRIA  GENERALE  DI PROGETTO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

PROGETTO GREENWAY.  – STRALCIO  TAV. 03 – PLANIMETRIA  GENERALE  DEL TRACCIATO 



PLANIMETRIA  GENERALE  DI PROGETTO 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

PROGETTO GREENWAY.  – STRALCIO  TAV. 03 – PLANIMETRIA  GENERALE  DEL TRACCIATO 



IL PROGETTO 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 



SEZIONE TIPO E SEGNALETICA 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 



INTERVENTI TIPO SULLA  SEDE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
  
 
 
 
 

……..GRAZIE PER L’ATTENZIONE. 


